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Steg 1. Problem och atgiird.

Ett av de storsta problemen som finns idag dr den 0kade vixthuseffekten som under det
senaste seklet hamnat 1 extrem obalans. Véxthuseffekten dr den uppviarmning av jordytan
som astadkoms av jordens atmostér. Effekten beror pé att en del av den virme som stralar ut
frén jordytan viarmer upp luften i atmosfiren i stéllet for att strala ut i rymden. Jorden blir
ddrigenom varmare dn den skulle ha varit om den hade saknat atmosfir.! Den okade
vaxthuseffekten beror pa de ohallbara méngder viaxthusgaser (tex. koldioxid) som slédpps ut i
atmosfidren och hindrar solens strélar fran att reflekteras ut i rymden igen. Utsldppen kommer
fran forbranning av fossila brianslen som kol, olja och naturgaser som anvinds i allt frdn
matproduktion, el, industrier och transporter. De globala koldioxidutsldppen har under de
senaste seklet 6kat exponentiellt och bidrar varje dag till manga av de naturkatastrofer som
sker pd jorden. Om kurvan fortsitter vdxa som den gjort de senaste &ren kommer

forbrianningen av fossila brinslen att om 600 &r konsumera allt syre som finns tillgéngligt.”

En av de stora killorna till koldioxidutsldppen &r forbrdnningen av fossilt brinsle som
anvinds till transporter. Sedan 1990 har utsldpp fran transporter okat for att sedan borja
minska ar 2008 darefter har utslippen Okat och minskat i1 perioder. Orsaken till
minskningarna beror pé energieffektivare fordon och 6kad andel biodrivmedel. Det dr en stor
utmaning att minska véxthusgaserna inom transportsektorn eftersom energianvindningen for
transporter domineras av fossila brdnslen. Bara i sverige slédpptes 16590 tusen ton CO2-ekv
av dessa var 154977 Energimyndigheten rapporterar att endast 3% av den totala
energianviandningen 1 transportsektorn kommer frdn el men att 68% kommer fran
petroleumprodukter.* En siffra som madste sjunka drastiskt om sverige ska halla sig till
Agenda 2030 maélet som handlar om att gemensamt inte virma upp jorden mer &n 2°C
forindustriell niva. De skriver “Klimatforandringarnas globala natur nédviandiggor bredast
mdjliga internationella samarbete 1 syfte att paskynda minskningen av globala

viaxthusgasutsldipp och péborja anpassningen till klimatférandringarnas negativa

'Naturskyddsforeningen. (2017).

2 Duncan Clark, Mike Berners-Lee (2014) Den briannande frigan: att forbruka hélften av vérldens olja, kol och
gas ar 0desdigert. Hur tar vi oss ur beroendet? (s.7 & s.30-31) Karneval forlag

Trafikverket. (2019). Transportsektorns utskipp.

*Energimyndigheten (2018) Energiliiget 2018 En éversikt (s. 8)



KE skrivuppgift 2018/2019, HUA, Cemus vid Uppsala universitet
Ariana Ghatan

konsekvenser. Vi noterar med stor oro det betydande gapet mellan den aggregerade effekten
av parternas begriansningsutfastelser uttryckt i globala arliga utslépp av véxthusgaser till 2020
och de aggregerade utslédppsbanor som &r forenliga med att ha en rimlig sannolikhet att hilla
okningen av den globala medeltemperaturen under 2 °C eller 1,5 °C 6ver forindustriell niva.”
> En sak som &r siker dr att vi aldrig kommer att bli kvitt utslippen om vi inte drastiskt
minskar dem pé en gang. Vi stér infor en stor utmaning med en rad olika omstéllningar som
kommer behova goras. Flera olika innovationer har redan tagit plats pd marknaden for att
minska koldioxidutsléppen inom transporter, en av dem é&r elbilen. Vad som dock &r viktigt
att papeka &r att elbilen trots allt bara &r en liten del av transportsektorn och att &ven om den
gor revolutionerande framsteg inom teknik for utsldppsfria fordon s& kommer den inte att
kunna 16sa hela transportsektorns utslapp. Dock finns det sjdlvklart mdjlighet att tekniken
kring elbilar ger en bra start for att senare kunna vidareutveckla tekniken kring lastbilar,

traktorer, bétar, fartyg och senare kanske dven flygplan.

Atgérden som kommer att analyseras dr subventioner for elbilar.

Steg 2. Riskanalys

“Enorma forhoppningar knyts till elbilar som ldsningen pa bilbranschens klimatproblem.”
inleds en artikel om elbilar publicerad i tidningen NyTeknik.® (Artikeln pratar om fler
problem som é&r knutna till elbilen som kommer att diskuteras vidare senare i denna
riskanalys.) Nar nagot beskrivs med ordet “forhoppning” att 16sa ett problem vet vi aldrig
sdkert om det kommer att fungera, det ar precis sa det ser ut i denna situation. Elbilens
miljovénlighet maste problematiseras och analyseras for att fa fram ett réttvist och arligt
resultat. Det &dr en stor process att producera en elbil och f4 den ut pa marknaden. I denna
riskanalys kommer det dirfor att undersdkas och diskuteras; Hur stor potential elbilen har
som atgérd att minska koldioxidutsldppen inom transportsektorn. Det finns miljoner aspekter,
detaljer och forgreningar som skulle kunna analyseras kring dmnet men det som ar relevant
inom detta omrdde handlar om energiférbrukning och samhéllsanpassning hos

atgards-forsoket.

SRegeringskansliet, Att forandra vér virld: Agenda 2030 for hallbar utveckling (s. 7)
®Ny Teknik. (2019). Stora utslipp fi-in elbilarnas batterier.
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Déarfor ar de fragor jag kommer att analysera; Hur ser samhiillssystemet ut som gor att
denna atgird far ett hallbart resultat? samt Ar det virt att investera energi i att
tillverka elbilar, eller finns det mer miljoproblem kopplade till produktionen som gor
att det tappar vérde i storre sammanhang? (Det vill sdga, dr den investerade energin som
anvinds for att tillverka bilen vird mer eller mindre i jamforelse med vad bilen sparar in

under sin livsldngd.)

Vid exempel kommer jag att anvéinda siffror fran elbilen Tesla d& det &r den bil som idag
ligger 1 framkant pa marknaden och som ofta diskuteras och nimns som exempel. En Tesla
drivs pa elmotor som gor det tystare och bekvidmare att kéra 4n en bil med
forbranningsmotor. Det behovs till exempel inga vaxlar pd en elbil och batteriet i bilen ger
den en 1ag tyngdpunkt som gor att bilen kidnns mer jordnédra.” Dessutom har elbilen inga
utslipp och anvinder bara ca 18,8 kWh per 100km.® Bilen ir en dyr investering men har
vildigt 1&g driftkostnad. P& de forum diar Tesla diskuteras finns det bara positiva
kommentarer om bilen och alla anvéndare dr véldigt n6jda. De som éger en elbil idag ser det
ocksa som en god investering for miljon dé koldioxidutslapp fran anvindandet av bilen inte
existerar. En full laddning som récker till 50 mil kostar ca 100kr jamfort med en
forbranningsbil som drar ca 0,7 liter bensin/mil. Kostnaden for elbil/mil blir ca 2kr och for
forbranningsbil/mil 15kr. Dessutom finns det flera gratis laddningsstationer runt om 1 hela
Europa. Det finns alltsd méanga fordelar med att dga och kora en elbil. Men elbilen stills

ocksa infor stor kritik.

I Norge har elbilen slagit igenom med enorm kraft. Landet hade som mal att 50.000
nollutsldpp-bilar skulle rulla pd vidgarna 2018, det mélet ndddes redan 2015.° Det stora
framsteget beror pa, som ellevio.se skriver, “koper eller leasar du en elbil i Norge slipper du
25 procents moms, inkOps- och importskatter, brinsleavgifter for vite och el och avgifter pa

végtullar eller farjor. Du far dessutom ldgre viagskatt, halverad foretagsbilskatt och fri tillgdng

'Sv.wikipedia.org. (2019). Elbil.
$Laddaelbilen.se. (2019). Tesla Model S | Ladda Elbilen.
Recharge. (2017). Uthblick: Elbilsiiiget i 5 linder — frdn succé till total forsdljningskollaps.
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till bussfiler och parkering.” Dessa subventioner har alltsi uppmuntrat en stor del av
befolkningen till att investera i en elbil och idag dr var femte bil som séljs pd marknaden i
Norge helt fossilfri."® Norge har med hjilp av detta lyckats minska forsiljningen av
forbranningsbilar dar utsldppet inte ar storre &n 100g CO2/km och Okat forsédljningen av
elbilar.!" T sverige ligger samma siffra pa ca 123 g CO2/km."? Sverige har alltsd en bra bit
kvar tills vi uppfyller EU:s mal pd maximalt 95g CO2/km inom transportsektorn. Idag ser
sveriges elbilssubventioner ut sa hir: “Politikerna har bestdmt att elbilar ska subventioneras
med skattepengar. Subventionen dr pa 40.000 kronor for en “ren elbil”. Subventionsforslaget
ar kritiserat 1 en artikel publicerad av Klimatupplysningen med frdgorna “Men var finns
konsekvensanalysen? Vad vill politikerna astadkomma? Mindre koldioxidutsldapp? Hur
mycket? En lagre global temperatur? Hur mycket? Renare luft? Vad finns det for alternativa

atgarder och vad ger dessa for resultat?” '* Trots att exempel som Norge finns som bevis.

Men maénskligheten har tryckt in sig i ett horn dér vi dr sa beroende av olja att det kommer
vara svart att ta sig ur. Vad vi dn gor sa dr vi pa ndgot sitt beroende av oljan. I videon Den
gréona omstdllningen dr en bluff av pastar Therese Uddenfelt att vi kommer behdva se var
levnadsstandard sjunka om vi nagonsin ska komma ur det oljeberoendet som vi lider av idag.
Hon beskriver att elbilen inte dr en 10sning pd problemen vi stir infor utan att det bara
kommer att gora situationen vérre.'* Det gar att hilla med Therese om att det for ldnge sedan
var dags for manniskan att ta ett steg tillbaka, minska sina begidr och dra till en mer
minimalistisk levnadsstandard for att minska trycket pa planeten. Tyvirr sa lever vi i en helt
annan verklighet dir det monetira systemet styr var vérld som idag bestar av just
bekvéamlighet 1 att kunna resa var man vill nistan ndr man vill. Vi dr f6r vana och ingrodda i
vart lata bekvdma liv och det finns for lite kunskap bland folket. Det finns séklart andra

risker med att folk skaffar elbilar som att de till exempel borjar tinka att elbilen kan

"Ellevio.se. (2017). Norge ir bist i virlden pa elbilar - s& bygger de vidare pa framgangen.
"Alestig, P. (2015). Norge passerar drémgréns i CO2-utslipp

“Trafikverket. (2019). Klimatbarometern.

Welander, P. and Welander, P. (2017). Dessa meningldsa dyrbara subventioner till elbilar -
Stockholmsinitiativet - Klimatupplysningen.

“YouTube. (2019). Den grona omstéllningen ér en bluff | Therese Uddenfeldt - Idévérlden.
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kompensera upp annat omiljovinligt beteende 1 deras livsstil och att det istéllet blir en

rekyleffekt som goder sémre beteenden.

Det som manga inte vet dr hur framstédllningen av bilarna, eller mer exakt, vilken paverkan
littumbatterierna har pd miljon. I en artikel framstélld av aftonbladet far man folja steg for
steg hur kobolt utvinns i Kongo-Kinshasa. I vistvérlden handlar allt om ny och utvecklad
teknik. I deras vérld &r det unga méan som utan utrustning klattrar 20 meter ner i marken for
att hacka fram mineralet kobolt. Omradet dir det gravs var forut ett bostadsomréde. Nu
beskrivs det s hér: “Kineserna har byggt en mur runt omradet och de tusentals ménniskor
som bodde i kvarteret har tvangsforflyttats. [...] Madnnen fortsitter att grava och bryta for
hand och utan skyddsutrustning och sédljer dérefter direkt till kineserna, utan mgjlighet att
forhandla om priset.” For knappt 100kr om dagen och under oménskliga forhéllanden jobbar
varje dag ménniskor for att tillfredstilla det begidr som ménniskor i vistvirlden har. Mineralet
séljs framst till kinesiska Huayou Cobalt som bland annat tillverkar batterier till gigaforetaget
Apple. Kongo-Kinshasa plagas av djup fattigdom och extrem korruption. Denis Mukwege
pastar att utvinningen av kobolt skapar mer och mer spidnning i landet och att nésta krig
kommer att handla om kobolt. Mineralen sétter befolkningen i fara, gér manga sjuka och
hindrar barn fran att gé i skolan. Allt styrs av efterfrigan i viist.'> Det gér att spekulera i om
vést lider av for stort ovetande och geografiskt dr for ldngt borta frén vetskapen om hur
verkligheten egentligen ser ut. Det kommer inte g att f& hela méinskligheten att forsta alla led
i en produktionskedja, det dr for distanserat for att folk ska bry sig. Folk i vistvérlden forstar
sig mer péa den nya tekniken @n vilka konsekvenser den skapar for miljon. Om subventionerna
dé inte skulle finnas hade folk fortsatt att kora runt sina bensinbilar. Med elbilen i1 framkant

finns det chans att &ven den mest obrydda kédnner sig stolt Gver att géra ndgot for klimatet.

Forutom att batterierna tillverkas under sa daliga forhallanden for ménniskan sa har dven
forskare pd IVL Svenska Miljoinstitutet sammanstillt en undersdkning 1 hur mycket
koldioxidekvivalenta gaser som slidpps ut under produktionen av batterierna. Utrdkningen

beskrivs sa hér: “Enligt deras sammanstéllning sldpps det i genomsnitt ut 150 till 200 kilo

5Special.aftonbladet.se. (2019). S& hdgt dr priset — for framtidens teknik.
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koldioxidekvivalenter per tillverkad kilowattimme batteri for létta elbilar (t ex personbilar).
For en elbil med ett batteri pa 30 kWh innebér det mellan 4,5 och 6 ton koldioxidutslapp vid
enbart tillverkningen av batteriet. For en elbil med ett batteri pA 100 kWh betyder det att
mellan 15 och 20 ton koldioxid slédpps ut under tillverkningsprocessen. Berdkningarna ar
baserade pa mellan 50 och 70 procent fossil andel i elmixen som anvinds vid produktionen.”
' For att da jimfora det med en bil med forbranningsmotor som sldpper ut ca 120g CO2/km
kan vi da rdkna ut att den bilen kan kora i ca 15000 mil for att uppnd de ton CO2 som
tesla-batteriet sldapper ut. For en bil som da kor ca 1300 mil om aret tar det alltsa 10 ar att
komma upp i samma CO2-utslipp som bara batteriet pa elbilen gor, (denna utrékning
exkluderar dock produktionen av den vanliga bilen, sa det &dr svart att sdga om den ger ett
riattvist resultat). Négot som &r virt att papeka dr att tekniken utvecklas hela tiden och
tillverkningsprocesserna kring batterierna forbattras. Vem vet, om négra ar kanske det inte

krdvs mer 4n ett par ton for tillverkningen.

Sa, dr det vart att investera i att tillverka elbilar eller dr miljoskadorna for stora? Den hér
fragan visade sig bli mer av en etisk fraga. Dels &r det svart att rdkna ut hur ojdmlika elbilen
kontra den wvanliga bilen dr da det knappt finns nagra utrdkningar pa hur mycket
tillverkningen av en vanlig forbranningsbil sldpper ut idag, utan bara vad den slépper ut per
mil. Med vetskapen om hur mycket bilbatterier slapper ut vid tillverkning kan det vara mer
rimligt fOr staten att ge subventionerna till de med ldgre kWh, s att vid ett kop av elbil finns
miljon lite extra i dtanke. Med exempel som Norge kédnns det dock dumt av staten att sluta ge
ut subventioner fOr att satsa pd ny teknik, som stindigt utvecklas. Vi vet inte hur tekniken
kommer se ut om ndgra ar, men med storsta sannolikhet kommer mycket ha utvecklats sen
idag. Precis som det ndmns 1 boken Dire Predictions sd& kommer det ge en ekonomisk fordel
att satsa pengar pa att minska koldioxidutsldppen redan nu, for att ta hand om skadorna som

skapats av vixthuseffekten om négra &r, kommer att kosta véldigt mycket mer."”

*Virld, T. (2019). Elbilars batterier paverkar klimatet kraftigt.
"Michael E. Mann, Lee R. Kump (2015) Dire Predictions, 2nd edition: Understanding Climate Change: DK
Publishing (Dorling Kindersley) (s. 151)
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Steg 3. Atgirdar atgirden problemet?

Subventionerna for elbilar har visat sig minska landets koldioxidutsldapp drastiskt. Norge &r
dven ett praktexempel pa att det finns ett intresse hos privatpersoner att kora en mer
miljovénlig bil. Dock finns det ménga problem i produktionskedjan som visar sig inte vara
hallbar. Med tanke pad hur langt bort alla de problemen ligger for konsumenterna finns det
risk for distans och fornekande for de som inte ser vad som egentligen hinder. Det vill sidga,
efterfrdgan pd elbilen kommer inte att minska bara for att folk far hora hur produktionen ser
ut. Staten har inga argument for att sluta satsa pengar pa att fa ett mer klimatsmart land. Att
stdda upp efter sina utsldpp kommer att vara mycket dyrare &n att forsoka forhindra att de
hénder. Dérfor dr subventioner nddvindigt fram tills att tekniken kommit sd langt att det ar

billigare att kdpa en elbil dn att behélla sin gamla bensinbil.
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